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Resumo

O trabalho retrata algumas caracteristicas comportamentais do Homem macom frente a realidade
social em que habita — ethos maconico -, e a atual situagao do transito brasileiro com vistas a pro-
blematica da acidentalidade, sugerindo politicas interna corporis de engajamento individual e cole-
tivo como meio de participagao institucional atuante para mudancgas desse contexto socio-brasileiro
e mundial.
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Abstract

The work portrays some behavioral characteristics of the Masonic Man in front of the social real-
ity in which He lives - Masonic ethos -, and the current situation of Brazilian traffic with a view to
the problem of accidentality, suggesting internal policies of individual and collective engage-
ment as a means of active institutional participation for changes in this socio-Brazilian and
world context.
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1. Introducao

A Maconaria é uma instituicdo social formada
por pessoas que trabalham, como construtores soci-
als, para o aperfeicoamento da humanidade. Para
tanto, utiliza-se de uma metodologia de ensino pau-
tada na liturgia, ritualistica e simbologia. Historica-
mente, a Magonaria esteve a frente, atuante e partici-
pativa, mesmo que de forma discreta, das grandes
discussdes e conflitos que assolaram a humanidade.
Nestes dias atuais de pds-modernidade a sociedade
vive uma tragédia silenciosa, lenta e mortal denomi-
nada acidentes de transito. Essa realidade permeia o
cotidiano dos individuos que, em algum momento,
irdo se utilizar da via publica para se movimentar, ou
seja, esta presente na vida da maioria das pessoas.
Apresentaremos essa realidade, que é verificada sob
a Otica de seu custo social — onde um acidente fatal
de transito ultrapassa o custo de meio milhdo de re-
als - para, em seguimento, discorrer sobre metodolo-
gia de trabalho intelectual aplicado aos quadros ma-
¢oOnicos. Por fim, sugerir a construcdo/aplicacdo de
politicas publicas interna corporis da Maconaria, com
a finalidade de chamar a atencao dos seus integran-
tes para essa realidade, de modo a contribuir signifi-
cativamente no combate dessa chaga social.

2. O ethos maconico: breves observacoes a respei-
to do homem macom

A Macgonaria é um movimento filoséfico, edu-
cativo, filantrépico e progressista que adota a investi-
gacao da Verdade, em regime de plena liberdade. Ela
é, portanto, uma sociedade formada por livres pensa-
dores, amantes da cultura moral (FREIRE, 2000). Nesse
alinhavar, a Ordem Macénica &, ainda, uma auténtica
escola de iniciagdo moral, cultural e espiritual, que
prepara seus adeptos tanto para uma nobre vida ter-
rena e social, como para entrar num alto e esclarecido
estado de consciéncia em sua futura vida ultraterrena,
terminado que haja o seu ciclo de aprendizagem e
atividade neste mundo (LEADBEATER, 2011).

Conforme o pensamento de d'Olivet (2004), se
chega ao conhecimento da verdade pela pratica das
virtudes, e 0 homem regenerado se eleva por degraus
do conhecimento de st ao conhecimento do Universo;
do conhecimento do Universo aquele do Ser dos Se-
res. Assim, o Magom, de posse do territério onde
se encontram escondidas as jéias do saber, deve ele-
var-se e verdadeiramente se elevarg, por sobre os es-
combros do tempo e colocar-se frente a frente aos
Sabios, e dizer "Eu sou quem sou”. A Maconaria em
sua mais pura concepgdo exige de seus iniciados a
busca constante de seu aperfeicoamento moral, inte-
lectual e de tolerancia (SILVEIRA, 1995). Em termos de

coletividade, em um olhar voltado para o social e
sentimento de "espirito de corpo” institucional, Me-
nezes (2014) infere que 0s magons se unem conscien-
temente e abracam um ideal e, através de troca de
experiéncias e sentimentos, cultivam a estima, a con-
flanca e amizade com afeto e sinceridade, compondo
uma familia feliz e harmoniosa, com grande elevagéao
espiritual.

Entretanto, Righetto (1997) ressalva que o Ho-
mem é um ser ignorado pelo préprio Homem. Nao
conhece a st mesmo. Vive-se na ilusdo de que os po-
vos encontrardo a felicidade sem uma radical trans-
formacdao das mentalidades. A Maconaria, adverte
Righetto, necessita formar verdadeiros iniciados: isso
ndo é apenas formar homens de bem, mas sobre tu-
do Homens de profundidade, homens com a cora-
gem de abandonar seus interesses e caprichos pesso-
als para abracar algo mais que um ideal, porque esse
é verdadeiramente o dever do Homem que compre-
ende a verdade.

Nos tempos atuais, onde o tecido social se
revela utilitarista e com alto grau de vaidade e egois-
mo, em que cada vivente tem seu pensamento em
razdo de seus interesses mais proximos e de os que
lhes pertencem, realmente é de dificil compreensdo
que possa haver pessoas que estejam constantemen-
te em atividade em beneficio de terceiros com quem
nao possuem nenhuma ligagdo, muitas vezes desco-
nhecidos, sem que tal atividade lhes proporcione
qualquer recompensa, a nao ser a certeza do dever
cumprido com os seus postulados (SILVEIRA, 1995).

Conforme o pensamento de Leal (2014), uma
das grandes problematicas a ser solucionada no am-
bito da teoria politica e juridica moderna desde sem-
pre € como dominar a natureza humana para que ela
nao se apresente mais de forma ameacadora a sua
espécie, surgindo entdo o Direito como instrumento
regulatorio desta mesma natureza. Dessa forma, a lei
surge por uma necessidade de regulamentacao do
comportamento social, contendo as tradi¢des, os cos-
tumes e a orientacao filosdfica e politica do momen-
to. O poder de legislar cabe ao Legislativo; ao Execu-
tivo, o seu cumprimento e observancia. Toda lei deve
ser clara, compreensivel, moral e ética. As leis mago-
nicas em nada diferem das leis civis e comuns, obser-
vando apenas a tradicdo histérica. As Constituicoes
sao as “leis maiores” e podem, periodicamente, ser
alteradas para adaptar-se as necessidades que sur-
gem com a transformacdo da sociedade (DA CAMI-
NO, 2014).

Assim, a compreensao da missdao da Ordem
inscreve a Maconaria na condicdo de promotora do
processo civilizatério e de instituicao a servico da hu-
manidade, nos mesmos moldes de outras instituicoes
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existentes, tais como escolas, universidades, igrejas,
institutos de pesquisa e tantas outras. O objetivo es-
pecifico, porém, de libertar o espirito das ilusdes que
o0 enganam e potencializar a competéncia cognitiva
superior preconizada no projeto humano implica pro-
jeto de dominio pleno do ato de pensar, de modo a
torna-lo um ato metddico, plenamente formalizado
(RODRIGUES, 1999).

Estas breves observagdes a respeito da Institu-
icdo Maconaria e de como se comportam e agem (ou
deveriam agir) os membros de seus quadros, tradu-
zem claramente (de forma ampla) a importancia da
instituicdo como construtora na promogao do bem
comum e da paz social junto as comunidades em que
estad inserida, o que se revela como um instrumento
eficaz no trabalho de tratamento a uma mazela social
especifica, a acidentalidade no transito.

3. A acidentalidade no transito brasileiro

A modernidade e o progresso social construi-
ram um sistema de movimento de pessoas e merca-
dorias fundado na dualidade espaco/tempo: o Siste-
ma Transito — movimentacao e imobilizacdo de veicu-
los, pessoas e animais nas vias terrestres. Esse Siste-
ma traz consigo um importante ébice - os acidentes
de transito - que tém, dentre suas muitas causas, o
uso indevido das tecnologias utilizadas pelo homem.
No mundo 1,24 milhdo de pessoas morrem no transi-
to anualmente, representando mais de 3.400 mortes a
cada dia, o que gera, também um exército entre 20 a
50 milhdes de sobreviventes com traumatismos e se-
quelas. Jovens adultos com idade entre 15 e 44 anos
representam 59% das mortes no transito e 92% dos
acidentes ocorreram em paises em desenvolvimento,
0s quais representam apenas 48% da frota mundial
de veiculos. O custo global desses acidentes gira em
torno de US$ 518 milhdes/ano (OMS, 2009).

A Organiza¢do Mundial de Saude (OMS) apon-
ta os cinco principais fatores de risco para mortalida-
de no transito: beber e dirigir; excesso de velocidade;
nao usar o capacete; ndo usar cinto de seguranca; e
auséncia de equipamentos de seguranca para crian-
gas. Em 2010 a Organizacdo das Nagdes Unidas
(ONU) proclamou a Década de Agdo para Seguranca
Viaria 2011-2020, com a adesao de 182 paises e com
objetivo de reduzir a mortalidade no transito em 50%
ao final desse periodo.

O Relatério de Pesquisa Sobre Acidentes de
Transito nas Rodovias Federais Brasileiras (2015) a-
presentado pelo Instituto de Pesquisa Economica A-
plicada (IPEA) e pela Policia Rodoviaria Federal (PRF)
revela que os acidentes de transito no Brasil sdo res-
ponsaveis pela morte de, aproximadamente, 43 mil

pessoas por ano, o que representa uma das principais
causas de morte no pais. A malha rodoviaria federal
brasileira é em torno de 71 mil quildmetros e o regis-
tro dos acidentes que ocorrem nessas vias é feito pe-
la Policia Rodoviaria Federal (PRF). Esses sinistros sao
classificados como: acidentes fatais (onde ocorre pelo
menos uma morte); acidentes com vitimas (onde ha
pelo menos uma pessoa ferida); e acidentes sem viti-
mas (aqueles onde ocorrem apenas danos materiais).
No ano de 2014 ocorreram 169.163 acidentes nessas
rodovias federais, resultando na morte de 8.227 pes-
soas e cerca de 100 mil feridos. Considerando as vias
publicas em sua totalidade (vias federais, estaduais e
municipais), no ano de 2014 mais de 596 mil vitimas
de acidentes de transito receberam indenizacdo do
seguro DPVAT por Invalidez Permanente.

Conforme o Relatério de Pesquisa IPEA/PRF
(2015, p. 11), as principais causas dos acidentes fatais
foram: a) “falta de atencdo” em 20,3% dos casos; b)
“velocidade incompativel” é causa em 13,1%; ¢)
“ultrapassagem indevida” em 7,8%; d) “ingestdo de
alcool” em 6,5%;e)"desobediéncia a sinalizacdo” em
5.6%; f) “dormindo”, em 3,8%; g) “ndo guardar distan-
cia de seguranca”, 1,4%; h) "defeito na via", 1,2%; 1)
"defeito mecanico em veiculo”, 1,9%; j) “animais na
pista”, 1,3%; k) “outras causas”, 37,1%.

Por esses dados, pode-se verificar que em a-
penas 4,4% dos acidentes (defeito na via, defeito me-
canico do veiculo e animais na pista) ndo se atribui a
responsabilidade direta do condutor. Assim, além dos
traumas causados as vitimas e aos familiares, traumas
estes ndo passiveis de mensuragdo monetaria, os aci-
dentes de transito representam altos custos para toda
a sociedade. Conforme o Relatério IPEA/PRF (2015)
0s componentes de custos associados as pessoas sao:
pré-hospitalares, hospitalares, pos-hospitalares, perda
de producgao, e remogao; os componentes de custos
associados aos veiculos sdo: remocao/patio, danos
materiais, perda de carga; e os componentes de cus-
tos institucionais e danos patrimoniais sao: atendi-
mento e danos materiais. Assim, os quase 170 mil aci-
dentes de transito ocorridos nas rodovias federais
brasileiras no ano de 2014 geraram um custo para a
sociedade de R$ 12,3 bilhdes, sendo que 64,7% des-
ses custos estavam associados as vitimas dos aciden-
tes, como cuidados com a saude e perda de produ-
cado devido as lesbes ou morte, e 34,7% estavam as-
sociados aos veiculos, como danos materiais e perda
de cargas, além dos procedimentos de remocao dos
velculos acidentados. O quadro a seguir demonstra
os valores referidos no Relatorio de Pesquisa:
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Quadro 1: Custo total e médio por gravidade de acidente
— rodovias federais brasileiras (2014)

4. As leis de transito. A (des)obediéncia a norma
O porqué da desobediéncia a regra de

Gravidade do acidente| Quantidade de acidentes| Custo total (R$)| Custo médio (R¥) transito? OSI c!ados apresent_adOS apon-
tam uma média anual de mais de 43 mil
Com fatalidade 6.742 4.360475.739 | 64676294 mortes no transito brasileiro. O fator hu-
Com vitimas 62458 563263149 | 9018271 mano (motorista) foi o grande responsa-
vel pela quase totalidade desses aciden-
Sem vitimas 99.953 2.305.213.306 23.062,97 tes, pols em apenas 4,4% deles (defeito
na via, defeito mecanico do veiculo e
Total 169.153 12.298.320.541 7270531 animais na pista) nao se pode imputar a

Fonte: IPEA, Denatran e ANTP (2006), com atualizacao da
base de acidentes da PRF (2014). Elaboracdo dos autores.
Valores referentes ao més de dezembro de 2014.

Analisando os custos separadamente, verifica-
se que o maior valor estimado é referente a perda de
producao das pessoas (43%), ou seja, quanto de ren-
da uma vitima de transito deixa de auferir tanto ao
longo do periodo em que esteja afastada das ativida-
des econOmicas quanto, no caso de morte, em rela-
¢ao a sua expectativa de vida. Os impactos da perda
de producdo recaem sobre a previdéncia social e
também sobre a familia, em funcdo de seu empobre-
cimento. O segundo maior custo é o dano veicular,
representando cerca de 30% do total, seguido dos
custos hospitalares (20%). Ainda de acordo com o
Relatério de Pesquisa, os custos dos acidentes nas
rodovias estaduais e municipais se encontram numa
faixa de R$ 24,8 bilhdes a R$ 30,5 bilhdes no ano de
2014, ficando o custo total dos acidentes de transito
no Brasil (ano de 2014) em torno de R$ 40 bilhdes
por ano.

Em anadlise histérica da acidentalidade no
transito brasileiro verifica-se que desde meados da
década de 1980 os indices de acidentes tém aumen-
tado — as causas desse aumento podem ser verifica-
das como aumento da frota; legislagdo inadequada;
crescimento e desenvolvimento da nacao, entre ou-
tros - mesmo com todo o arcabougo legal, o aparato
publicitario, pedagdgico e fiscalizatorio atuante na
realidade nacional.

Em seguimento, serdo tracadas algumas con-
sideracOes sobre a motivagdo que conduz o motorista
a infringir a Norma de transito, de modo a estabele-
cer uma possibilidade de ligagdo entre o referencial
cognitivo (Rodrigues, 1999) — metodologia de ensino
trabalhada com vistas ao aprimoramento de conduta
social ética e de elevada moral, notadamente no sen-
tido de obediéncia as leis — e a conduta desregrada,
irregular, perigosa e irresponsavel do infrator de tran-
sito.

responsabilidade direta do condutor do
veiculo (RELATORIO IPEA/PRF 2015).

Assim, em uma primeira assertiva, parece que
nao ha, de forma latente na consciéncia do motorista,
a possibilidade de um potencial sancionador da con-
duta irregular (infracdo de transito). Esse potencial
sancionador se caracteriza pela presenca ou
“sensacao da presenca” de algum agente do Estado
ou mecanismo de controle (lombadas eletronicas,
“pardais, radares, etc.) que possa verificar a conduta
irregular do motorista (0 ndo uso do cinto de segu-
ranga, o capacete em motociclistas, transporte inade-
quado de criangas, estado de manutengdo do veiculo,
excessos de velocidade, uso de aparelho celular e ou-
tras). Consoante o entendimento de Da Mata (2010)
essa € uma problematica diretamente ligada ao viés
educacional, pois diz respeito ao fato de obedecer a
regra pelo simples fato de ser uma conduta ética, e
ndo pelo proposito de que a desobediéncia podera
acarretar sancionamentos diversos.

Ainda, parece nao estar presente de forma
latente na consciéncia do motorista, a real periculosi-
dade de seu ato/gesto irregular (infracdo de transito)
para sua propria seguranca aproximada e dos outros
usuarios do sistema transito (o excesso de velocidade,
uso do aparelho celular ao dirigir, avangar no sinal
vermelho do semaforo, etc.) quanto ao envolvimento
em um acidente de transito.

Considera-se também, que exista de forma
premente na consciéncia do motorista um pensa-
mento intencional mais importante (pressa, compro-
missos futuros, seguranca no dirigir, seguranca no
veiculo que conduz, condicbes da via, condi¢des am-
bientais), que “impulsione e justifique”sua conduta de
agir em desconformidade, como por exemplo o mo-
torista que transita em alta velocidade, ou ainda a-
quele profissional transportador de cargas ou passa-
geiros que dirige durante muitas horas sem descanso
e, para tanto, faz uso de substancias psicoativas para
manter-se acordado e dirigindo. Nesse sentido Leal
(2010) aduz que a tradicdo liberal, pela via do merca-
do globalizado e instantaneo, impde ao individuo
enquanto cidadao um leque de "necessidades” artifi-
ciais com vistas a afirmacao de uma conduta consu-
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mista - pautada no consumo de bens nem tao neces-
sarios ao seu existir — tornando-o um mero sujeito de
consumo, alienado e sem qualquer identidade coleti-
va e comunitaria.

Ainda, o consumo de alcool ou outras subs-
tancias psicoativas (medicamentos e drogas ilicitas)
combinado com o ato de dirigir. Alvo, nos ultimos
anos, de intensa campanha governamental e esforgos
da sociedade organizada, inclusive com reformulagédo
da lei de transito nesse sentido, mas que ainda é cau-
sa de significativa parcela das mortes no transito
(PECHANSKY, 2014).

Nessa diregdo, verificou-se que a seguranca
viaria se reveste de tamanha importancia na vida em
sociedade que recentemente fol elevada ao patamar
de direito fundamental protegido constitucionalmen-
te. A Emenda Constitucional n® 82/2014 incluiu o §
10 ao art. 144 da Constituicao Federal brasileira para
disciplinar a seguranca viaria no transito, exercida pa-
ra preservacao da ordem publica e da incolumidade
das pessoas e do seu patrimOnio nas vias publicas
compreendendo, entre outras atividades, a educagao
e a fiscalizagdo de transito, de forma a garantir ao
cidaddo o direito a mobilidade. Essa emenda explici-
tou positivamente a seguranga viaria como direito
fundamental da pessoa humana, aplicando ao
“transito seguro” uma protecdo estatal adequada a
realidade brasileira.

Entretanto, cumpre afirmar que, conforme o
pensamento de Hesse (1991) a Constitui¢do sera con-
vertida em forca ativa se estiverem presentes na
consciéncia geral — particularmente, na consciéncia
dos principais responsaveis pela manuten¢do da or-
dem constitucional -, ndo apenas a vontade de poder
(WillezurMacht), mas também a vontade de Constitui-
cao (WillezurVerfassung). Essa vontade de Constitui-
¢do estd baseada na compreensdo da necessidade e
do valor de uma ordem juridica inquebrantavel que
proteja o Estado contra os arbitrios; na compreensao
de que essa mesma ordem constituida € mais que
uma ordem legitimada pelos fatos e, portanto, preci-
sa de constante processo de legitimagao; e de que
essa ordem se torna eficaz com o concurso da vonta-
de humana, isto &, adquire e mantém vigéncia de po-
der através de atos de vontade. Nessa acepcao, a e-
ducagdo prevista na redagao constitucional deve ser
entendida ndo apenas como ferramenta pedagdgica
a disposicao do Estado; deve ser entendida, ainda e
de forma ndo menos eficaz, como a possibilidade do
engajamento de setores sociais — aqui sugere-se a
Maconaria - na construcao de politicas publicas inter-
na corporis voltadas ao enfrentamento dessa proble-
matica. A forca ativa da nossa Lei Maxima, no pensar
de Hesse, adquire e mantém vigéncia através de atos

de vontade. Estes mesmos atos de vontade sdo tradu-
zidos como disposi¢des individuais, onde cada cida-
ddo, com uma conduta particular no seu “agir confor-
me"” a Regra, amplia-se como construtor social e pro-
dutor da paz social tanto pelo exemplo pratico quan-
to pelo exercicio de sua influéncia positiva no espaco
social que estiver ao seu alcance.

Nessa mesma linha, Morin (2004) afirma que o
objetivo da educagdo ndo é o de transmitir conheci-
mentos sempre mais numerosos ao aluno, mas o de
criar nele um estado interior e profundo, uma espécie
de polaridade de espirito que o oriente em um senti-
do definido, ndo apenas durante a infancia, mas por
toda a vida. E mostrar que ensinar a viver necessita
nado sé do conhecimento, mas também da transfor-
macgao, em seu préprio ser mental, desse conheci-
mento adquirido em sabedoria, e da incorporagao
dessa sabedoria como norma de conduta para a vida.
Pensamento semelhante transmite Freire (1979), ao
afirmar que estudar é também e sobretudo pensar a
pratica e pensar a pratica é a melhor maneira de pen-
sar certo.

O vocabulo “cidadania”, no entendimento de
Habermas, pode ser traduzido como a capacidade de
tragar os proprios rumos politico-sociais, onde o indi-
viduo é o destinatario final da Norma construida, em
ultima andlise, por ele préprio. Assim, além de cons-
truir indiretamente essa Norma é necessario que o
cidaddo viva, exercite e multiplique esse conhecimen-
to no objetivo de fazé-la alcancar resultados satisfa-
torios. E esse engajamento é campo notadamente
fértil de aplicagdo na seara macgonica.

Um modelo de conduta individual - do agir
em conformidade com a Norma - encontra guarida
no discurso de Leal (2014), quando aponta para o
surgimento de uma matriz estatal de conformacao
dos interesses publicos e privados, com a presenca
mais forte e, por vezes, interventiva, das institui¢oes
publicas a protecdo de interesses e bens que sao in-
disponiveis por pertencerem a coletividade, sinaliza
que o engajamento de setores sociais basilares e for-
talecedores do estado-nacao (aqui a Magonaria brasi-
leira) se apresenta de forma cada vez mais importan-
te, em face das necessidades coletivas que, com o
avancar social, vao eclodindo intensamente.

Isto posto, verificado o imenso &bice social
que se tornou a acidentalidade de transito, no Brasil e
no mundo, serdo tracadas algumas consideragoes
acerca de metodologia de ensino pautada na simbo-
logia, liturgia e ritualistica, que é trabalhada no Ho-
mem, no sentido da construcao e aprimoramento de
uma elevada conduta ética e moral.
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5. Metodologia de ensino e processo de interpre-
tacoes humanas

O processo cognitivo do sujeito, que produz
ideilas e pensamentos e a partir destes a tomada de
decisdo no sentido de um agir — aqui especificamente
- enquanto condutor de veiculo automotor na via pu-
blica, é, consoante o pensamento de Rodrigues (1999,
p. 78), um processo com interpretagdes humanas de
fei¢des subjetivas. Nesse processo ha duas perspecti-
vas: a fisioldgica, patrocinada por neurocientistas, que
privilegia o cérebro enquanto unidade biolégica es-
pecializada; e a funcional, patrocinada pela filosofia,
que privilegia o processo cognitivo enquanto fluxo
produtivo de ideias, dotado de racionalidade.

A perspectiva fisioldgica, que toma como
ponto de partida o funcionamento do sistema nervo-
so periférico e como ponto de chegada os estados de
consciéncia do sistema nervoso central, possut um
"apelo” cientifico mais acentuado uma vez que, na
ciéncia, impera uma pretensdo bastante alardeada de
rigor cientifico e neutralidade ideologica. Nesse dia-
pasdo, o cérebro humano é visto como expoente de
um processo evolucionario, donde se conclui que tu-
do na vida é aprendido cumulativamente, por um
processo tal onde nossos sentidos desempenham um
papel principal no monitoramento de realidades. As-
sim, ha um olhar tato que percebe pelo contato; um
olhar auditivo que sente pela sonoridade; um olhar
palativo que percebe pelo sabor degustativo; um o-
lhar olfato, aromatico-perceptivo; e um olhar visual
otico, fotossensivel. Esses recursos instrumentalizam a
percep¢ao cognitiva que instaura um novo patamar
perceptivo (comum a espécie humana) inaugurando
um olhar subjetivo, instrumentalizado para além da
materialidade, o olhar cognitivo (RODRIGUES, 1999).

A perspectiva funcional privilegia a faculdade
cognitiva enquanto recurso instrumental do individuo
para o exercicio de seu viver, considerando que o do-
minio consciente e competente (eficaz e eficiente)
desse recurso o habilita a uma suficiente compreen-
sdo de mundo, na criacdo e aperfeicoamento do co-
nhecimento e ainda a ampliagao da propria capacida-
de elaborativa da mente, por meio de ideias e pensa-
mentos circunstancialmente ambientados e adequa-
dos. Nesta direcdo, pode ser sugerido que alguns cé-
rebros desenvolvem, por aprendizado, uma capacida-
de interpretativa mais apurada que outros? Consoan-
te Rodrigues (1999), o dominio consciente dos méto-
dos amplifica a competéncia laboral nas atividades,
posto que a competéncia cognitiva do ser humano
esta diretamente ligada a qualidade heuristica do re-
ferencial cognitivo que a sua experiéncia de vida lhe
permitiu desenvolver.

Nesse sentido, a perspectiva funcional ganha

relevo e importancia, como aporte necessario ao de-
senvolvimento de metodologias que possam focalizar
0 processo cognitivo e potencializar seu desenvolvi-
mento. O ambiente cultural em que o individuo esta
inserido determina, explicita e implicitamente, o refe-
rencial cognitivo que esse mesmo sujeito adotard em
sua agao interpretativa no mundo da vida. Por exem-
plo, ndo se percebe mas carrega-se o habito de clas-
sificar tudo como bom ou mau, ou ainda julgar as
coisas de acordo com o interesse econdmico. O refe-
rencial cognitivo torna-se, entdo, o Unico espaco fértil
com vistas ao aperfeicoamento da cogni¢ao/conduta
humana. Logo, esse olhar cognitivo de que trata Ro-
drigues (1999) transcende a mera condigdo bioldgica,
pois ao recepcionar as sensagdes percebidas pelos
sentidos humanos junto ao meio ambiente, realiza
uma codificacdo conceitual no ambito de um sistema
lingtistico cultural que permeia aquele mesmo ambi-
ente vivido pelo agente homem. Assim, a influéncia
do referencial cognitivo particular de cada individuo
sera a base da acgdo interpretativa que norteia a to-
mada de decisdo da acao/omissao (o seu agir) em
dado momento historico, especificamente neste tra-
balho, no espaco tempo no transito.

Dentro desse labor reflexivo voltado ao inte-
lecto do Homem, d'Olivet (2004) infere que o objetivo
do trabalhador é o trabalho interior e o conhecimen-
to de st mesmo, pois o homem, chegando ao conhe-
cimento de si proprio pode alcangar o conhecimento
do universo, visto que a analogia é a grande let dos
seres. Para d'Olivet (2004) o autoconhecimento era o
objetivo da ciéncia telesmatica dos antigos, donde
ele traz a justificagdo para os primeiros sabios gregos
terem gravado o preceito sobre a porta do Templo de
Apolo em Delfos: “Conhece-te a ti mesmo”.

Analogamente, d'Olivet (2004) aduz que os
homens sdo apenas reflexos mais ou menos vivos,
mais ou menos elevados, do Homem Universal, no
espirito do qual eles estdo mergulhados. O percorrer
do caminho para esse aperfeicoamento e elevagao
traca trés graus: "Aspirante, Trabalhador e Cultivador”
que, acredita-se, d'Olivet (2004) buscou nos “Versos
Dourados de Pitagoras” nos dois periodos essenciais
da formacao pitagoriana.

Nesse diapasao, Silveira (1995) afirma que os
segredos encontrados na literatura da Franco-
Maconaria, nos significados de seus simbolismos que
compreende uma filosofia profunda e revela uma ci-
éncia universal, ainda nao foram ultrapassados pelos
conhecimentos atuais. Nas Eras antes de Cristo os
povos ja acreditavam na prevaléncia da alma sobre a
matéria como ensinava Pitagoras pelas provas numé-
ricas. O simbolismo mac¢odnico estudado revela o pre-
paro do homem, para que seja Util a familia e a toda
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a sociedade. O Macom verdadeiramente iniciado, es-
clarecido que estuda, pesquisa, aprende e compreen-
de os significados de ser Magom, sera probo, dispos-
to a servir seus semelhantes e sua patria, jamais tole-
rando a corrupgao, a maldade, a desonestidade e a
ilegalidade.

Dessa forma, saber pensar metodicamente
exige um método formal de pensar, e pretender ensi-
nar isso para seus adeptos pressupde uma instituicao
que detenha e domine esse conhecimento. Isso dife-
rencia a missao da Maconaria e a torna uma institui-
¢do Unica no mundo, de vez que, pelo que se sabe,
em nenhuma universidade, encontra-se uma discipli-
na com a pretensdo de ensinar a pensar metodica-
mente. Assim, esse pensar metodicamente, trabalha-
do por meio de instrumental inerente a simbologia,
ritualistica e liturgia é capaz de produzir no Homem
condutas carregadas de ética e moral elevadas, fazen-
do desse mesmo Homem um construtor do bem co-
mum e da paz social, no caminho para uma socieda-
de eivada de liberdade, igualdade e fraternidade.

6. Consideracoes finais.

A Macgonaria é uma instituicdo social que tra-
balha para o aperfeicoamento da humanidade. Para
isso, ela prepara seus membros por meio do exercicio
da liturgia, da ritualistica e da simbologia, que aden-
tram no intelecto profundo do homem para ali reali-
zar as mudangas comportamentais necessarias a um
paradigma de elevada conduta ética e moral. Assim, o
homem pertencente aos seus quadros torna-se um
obreiro-construtor social na producao do bem co-
mum e da paz social, tanto pelo exemplo de conduta
interior e exterior, quanto pela disseminagdo dos co-
nhecimentos éticos e de elevada moral a que tem o-
portunidade de acesso, de vivéncia e experienciacao.

Em tempo recente — desde meados da década
de 1980 - e nos dias atuais, a sociedade brasileira (e
mundial) sofre uma tragédia silenciosa, lenta e mortal
denominada acidentes de transito. Essa realidade esta
presente na rotina daqueles individuos que, em al-
gum momento, fardo uso da via publica para se loco-
mover, portanto, € uma constante na vida da maioria
das pessoas. O saldo mundial dessa acidentalidade ¢
de aproximadamente 1,24 milhdo de pessoas mortas
por ano no transito, sendo que no Brasil esse nUmero
€ de 43 mil mortes anuais (dados de 2014). O custo
social brasileiro para cada acidente fatal de transito
fol verificado em R$ 646 mil e para cada acidente
com vitima lesionada o custo é de R$ 90 mil. Confor-
me estabelecido pelo Relatério IPEA/PRF 2015, estima
-se que os custos anuais da acidentalidade no transi-
to brasileiro sejam de aproximadamente R$ 40 bi-

lhoes, onde o fator humano (condutor de veiculo) é
apontado como responsavel direto pela grande mai-
oria desses acidentes.

Trazendo esse assunto para debate - aciden-
talidade de transito e suas consequéncias - com o
aporte das mais variadas ferramentas (propagandas,
seminarios, discussdes em grupo, campanhas tipo
“semana magonica do transito”, palestras em Lojas e
assembléias entre outras), e o apoio das diversas Po-
téncias da Maconaria brasileira, objetivando uma mu-
danca comportamental no homem condutor de vei-
culos automotores e ainda na utilizagdo desse pro-
prio homem como agente multiplicador de conheci-
mentos aos seus pares, familiares, colegas, amigos e
todo o circulo em que sua voz se fizer ouvir e sentir,
dentro do espaco social disponivel ao seu alcance,
estar-se-a aplicando importante contribui¢do social.
Um trabalho dessa dimenséo traz como caracteristica
uma ramificacdo desde os principais centros de tra-
balhos maconicos até o homem individualmente pre-
sente no mais longinquo rincdo do pais (e fora deste),
no sentido de se produzir de forma mais significativa
uma conduta de respeito e obediéncia a Norma de
transito e outros comportamentos fundamentais que,
certamente, contribuirdo para diminuir os indices de
acidentalidade no transito.

Conforme o pensamento de Wirth, a Macona-
ria esta destinada a refazer o mundo, e a tarefa ndo é
superior as suas forgas, contanto que ela se torne o
que deve ser. E nesse mesmo caminho, a compreen-
sao da missao da Ordem inscreve a Magonaria na
condicdo de promotora do processo civilizatério e de
instituicao a servigo da humanidade.
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